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Klub pratel historie mésta Otrokovice

Jaroslav Hradil: Vychazka <. 4: Bat’uv plavebni kandl a p¥istav v Otrokovicich

S vystavbou zavodi firmy Bat'a v Otrokovicich v roce 1932 potiebovaly vznikajici pomocné obuvnické provozy zdroj
elektrické energie. Podnikatel J. A. Bata navazal na mys$lenku svého nevlastniho bratra, podnikatele Tomase Bati a nechal
vybudovat v arealu tovarny tepelnou elektrarnu. Toto zafizeni v8ak potfebovalo pravidelny pfisun uhli a firma se proto pfipojila k
budovéni zavlahového systému feky Moravy, nejen kvili melioracnim ucéeltim, ale zejména k prosazeni svého zajmu: splavnéni
vodniho toku. Firma Bat'a se stala koncesionafem s perspektivou vyuZiti tohoto zavlahového kanélu jako dopravni cesty k
zasobovani otrokovické elektrarny uhlim. Zakoupila lignitovy diill v RatiSkovicich, ktery pojmenovala Dal Tomas a postavila v
arealu zavodu v Otrokovicich pfistavi§té, lodénice a upravila tok feky Dfevnice pro plavbu.

Zastaveni 1: N49° 12.594° E017°31.223"

Stojime v ulici P¥istavni a divame se do arealu zavodu. Pfed nami jsou zbytky plavebni komory, ktera mé&la bo¢né otvirajici se
vrata. Vlevo stoji domek, odkud byla plavebni komora ovladana (z pohledu z tovarny jsou pak vidét pozustatky schodki do tohoto
domku) a v zarostlé zeleni pozlistatky uvazi$té pro lodi (tzv. pacholata). N&kolik metri dovnitf byla umisténa prvni vrata tzv.
zdymadla, jejichZ zbytky se nedochovaly a ktera uzavirala komory tak, aby do nich mohla byt napousténa a vypousténa voda a tim
se vyrovnavaly hladiny k vpluti a vypluti. Vzadu v arealu zavodu byla budova lodénice, ktera se jiZz nedochovala a zejména laguna,
tzv. kotvist: asi 100m dlouhé a 18 m Siroké pfistavisté pro odstavené kotvici lod€. Tato &ast je dobte viditelnd uvnitt zdvodu. Jedna
ze vzacnych historickych fotografii zachytila zimérnou demolici plavebni komory ustupujicimi némeckymi jednotkami na konci
druhé svétové valky.

Zastaveni 2:

Otocime-li se smérem k jihu a piejdeme vozovku pies most, jsme na misté, kde se nachazel vstup do plavebni komory. Slo o
kratké Sirok¢ rameno se skluzem do feky Dfevnice. V soucasné dob€ je zasypané a na jeho misté je détské htiste a sbémy dvorek.
Jak vypadalo vidime na historické fotografii, kde uprostied je zakotven plovouci bagr na ¢isténi dna.

Zastaveni 3: N49° 12.871" E017°31.220°

Stojime uvnitf zdvodu a divame se jiZnim smérem. Vpravo stila elektrarna, kam byl dopravovan lodémi lignit a jefabové
zafizeni s konstrukci firmy Skodovy zavody. Zachovaly se zbytky betonového podstavee jefabu a na levé stran€ betonového
obrubniku je vzacné zachované pachole.

Prochazka Kk jihu:
Jdeme kolem dnes jiZ zasypaného asi 760 m dlouhého kanalu, ktery se thhnul od koZeluZen azZ k elektrarné. Obé strany maji
jeste dnes viditelné betonové okraje. Hloubka kanalu byla asi 150 cm. Zasypany kandl obsahuje v sou¢asné domé v nékterych
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mistech energetické &i jiné provozni zafizeni. Asi v poloving kanélu bylo zivésné pfemosténi pro pesi, 8lo o tzv. zvedaci lavku.
N49 °12 .656" E017° 31.286 je piiblizné misto, kde se rozkladalo velké piistaviste, nyni zavezené a porostlé stromy. Mohlo zde
kotvit a7 8 lodi, které byly 40 m dlouhé. Na biehu stévala i dilna s ndpisem ,,Lodénice*, ve které se stavély nakladni €luny aZ do
nosnosti 150 tun.

Zastaveni 4: N49 ° 12.607" E017° 31.2357

Stojime pEiblizn& v mist& prvnich vrat zdymadla. Zde vplouvaly prazdné &luny, za kterymi se uzaviela vrata komory a hladina
vody byla snizena na troveii feky Dievnice. Po vyrovnéni hladiny se pak oteviela druha vrata a ¢lun se vydal pod mostem do
prohloubeného fi¢niho koryta. Déle pak byly ¢luny taZeny remorkérem az k jezu Spytihnév, kde za&ina plavebni kanal. Odtud pak
jejich cestu vedly traktory &i kotiské potahy mezi jednotlivymi plavebnimi komorami. Po fece pak motorové lodg aZ k vyklopniku u
SudoméFic (Rohatce). Zde byly lodé zvlastnim zafizenim naplnény uhlim a 65-ti kilometrovou cestou putovaly zp&t do Otrokovic.
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Poznamky:

Zahajeni provozu bylo 2.12.1938.

Piekonani cesty z Batova do Rohatce a naopak trvalo pti idedlnich podminkach 10 hodin. Firma vlastnila dva vleéné remorkéry,
motorovou lod Mojena a nakladni ¢luny o hmotnosti 150 tun. Remorkéry dosahovaly rychlosti Skm/hod., vytlak byl 22 tun a ¢luny
tahly jen po splavné &asti feky Moravy.

Od roku 1937 se piipravovaly plany, které mély ptipravit splavnost feky Dievnice a tak vytvofit vodni cestu az do Zlina. V roce
1940 se ptepravilo az 36 000 tun lignitu a §térku. Nasledny rok uz 73 900 tun uhli, dieva, Stérku a kamene. V roce 1945 koncem
valky zni&ily ustupujici némecké jednotky vstupni zdymadlo a mosty pies Dfevnici. V nasledujicich letech byl provoz obnoven.
Otrokoviéti obéané viak nemaji pé€kné vzpominky na provoz elektramy. Nekvalitni uhli-lignit zptisoboval méstu silné znecisténi
sazemi a popilkem. Mélokdy byl v primyslové ¢asti Otrokovic v zimé bily snih.

V turistickych materialech je pouzivan nizev Bat'liv kanal. Tento nazev podle mne neni spravny, bohuzel se jiz vZil. Podobné vyraz
,,Batak®, ktery se pouzival pro umélé tiseky mezi Spytihnévi aZ po Staré Mésto. Kanal byl vybudovan jako zavlahovy a protoze
Cast trasy je vedena regulovanym korytem feky mél by byt spravné nazyvan Moravsko-slovackou cestou, poptf. Moravskou vodni
cestou.

V 60.letech minulého stoleti narfistajici poZadavky na teplo a elektrickou energii a zejména postaveni noveho zavodu na vyrobu
pneumatik (zdvod Rudy Rijen) a novych sidlist vedly k tomu, Ze vykon plivodni elektramny jiZ nestacil. Proto byla v roce 1970
vybudovana nova teplarna. Staré elektrarna ztratila sviij ucel a doslo k jeji demolici. Utlum dovozu lignitu nahradil dovoz
kvalitn&jsiho uhli do nového zavodu a tim také konéi doba ptistavnich doki a priplavu. Zistava jen nostalgickd vzpominka a tou je
Prfistavni ulice v &asti zvané Stara kolonie.
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